


北関東道 岩舟JCT～佐野田沼ICの開通式（2010.4）

北関東道は2011年に全線開通。関越道、東北道、常磐道と

接続し、重要な道路ネットワークを形成

■北関東道 開通の推移
年月 内容 開通延長（累計）

2000.3 友部JCT～水戸南IC 開通 14.3km

2000.7 栃木都賀JCT～宇都宮上三川IC 開通 32.8km

2000.12 友部IC～友部JCT 開通 40.2km

2001.3 高崎JCT～伊勢崎IC 開通 54.7km

2007.11 笠間西IC～友部IC 開通 63.8km

2008.3 伊勢崎IC～太田桐生IC、宇都宮上三川IC～真岡IC 開通 87.3km

2008.4 桜川筑西IC～笠間西IC 開通 96.2km

2008.12 真岡IC～桜川筑西IC 開通 111.1km

2009.4 波志江スマートIC 供用開始 111.1km

2010.4 佐野田沼IC～岩舟JCT 開通 116.4km

2011.3 太田桐生IC～佐野田沼IC 開通（全線開通） 135.0km

2018.7 太田強戸スマートIC 供用開始 －

※SIC=スマートIC※SIC=スマートIC
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■北関東道の位置

北関東道は多くのお客さまにご利用いただき、年間利用台数は

約2,800万台、初開通からの累計通行台数は約４億台！

■北関東道の利用台数の経年推移

出典：NEXCO東日本

全線開通
（関越道～東北道接続）

2011年

東北道～常磐道接続
2008年

現在の交通状況（壬生PA付近）

初開通
2000年

位置図
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北関東道の開通により、北関東３県間の所要時間が短縮！
県間を結ぶ高速バスが開業するなど、県間交流が盛んに！

県間の人流移動量は

1995年：11.4万人→2015年：20.2万人（約1.8倍増）

■県間移動の所要時間短縮

■県間移動の変化（人流）

出典：全国幹線旅客純流動調査（秋期１日調査）
代表交通機関が自動車とバスであるものを集計
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※所要時間は平成27年度全国道路・街路交通情勢調査の混雑時旅行速度を用いて算出 出典：平成27年度全国道路・街路交通情勢調査

【前橋市～宇都宮市】 【前橋市～水戸市】

約2時間30分（R50+東北道）

約1時間38分
約52分
短縮

約4時間04分（R50）

約2時間02分

全線
開通前

全線
開通後

【宇都宮市～水戸市】

約1時間51分（R123+
宇都宮笠間線+ R50）

約1時間15分
約36分
短縮約2時間2分短縮

出典：平成27年国勢調査

（分）（分）（分）

（年）

■北関東道利用者の声

北関東道が開通したことで、前橋市に
住んでいる親戚に会う回数が多くなりま
した。すごく便利になったと実感してい
ます！

出典 ：壬生PAアンケート調査（2020年9月実施）

■北関東道を利用した高速バス

北関東道開通後、水戸～宇都宮を結ぶ高速バス
「北関東ライナー」が新たに開業

開業：2009年9月17日
経路：水戸駅～東武宇都宮駅
本数：1日6往復

（栃木県矢板市在住 30代女性）

出典 ：茨城交通

※現在新型コロナウイルス感染症の影響により運休中
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開通以降、交通量が並走国道から北関東道へ大幅に転換！
並走国道の事故は開通前と比較して４割減少となるなど、
一般道の安全・安心な交通環境に寄与
■国道50号から、より安心・安全な北関東道に交通転換
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※算定対象区間
国道50号：群馬県、栃木県、茨城県内の一般国道50号
北関東自動車道：高崎JCT～岩舟JCT、栃木都賀JCT～水戸南

死傷事故率は
国道50号の

約6％
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断面③

■一般国道と北関東自動車道の死傷事故率の比較
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群馬県 茨城県

【国道50号全線の死傷事故件数の変化】【北関東道と国道50号の死傷事故率（2015年）】
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※北関東道分担率は断面交通量に対する北関東道交通量の割合で算出

■一般国道と北関東自動車道の死傷事故率の比較
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■北関東3県の輸送用機械器具
製造品出荷額の推移

出典：経済センサス、工業統計

■群馬県 ■栃木県 ■茨城県

全線開通
2011年

初開通
2000年

（年）

茨城港

渋滞

群馬県

栃木県

茨城県

千葉県東京都

神奈川県

写真出典：茨城港 常陸那珂港区 国際物流ターミナル整備事業
（国土交通省：令和元年度第2回関東地方整備局事業評価監視委員会）
出典：なるほど公共事業（第4回）（茨城県土木部）

：完成自動車組立工場

京浜港から
茨城港に転換

【茨城港】
□外洋へ直接出港
□ゲート待ち時間なし
□港内制限速度なし

自動車

71%

その他

29%

2019年
全輸出額

約7,500億円

■茨城港の輸出金額

※輸出額は税関別（日立）の概況品別表を用いて整理
出典：財務省貿易統計

自動車の輸出額が
ほとんどを占める

■沿線自動車メーカーの声

科学光学機器

28%

原動機

20%重電機器

15%

絶縁電線及び

絶縁ケーブル

9%

その他

28%
1999年

全輸出額
約440億円

輸出額が約17倍に増加、
特に自動車の輸出額が大幅増

京浜港への輸送は、渋滞により計画通りに進まないこと、通行止め時に輸送が止まる等の課題がありました。
北関東道の整備により、完成自動車輸出量の一部を京浜港から茨城港へ転換しました。渋滞の少ない北関
東道の利用は、所要時間が読めるなどの効率化とリスク分散につながっています。

出典 ：ヒアリング調査（2021年1月実施）

北米へ

北関東道開通により、北関東３県と茨城港が直結！
京浜港に比べ輸送時間が短縮、定時性が確保できる茨城
港への転換が図られ、茨城港の輸出金額は約17倍に増加！

京浜港

【京浜港】
□房総半島を回って出港 約14時間ロス
□ゲート待ち時間 約6.5時間
□港内制限速度12ノット 約6時間ロス

埼玉県京浜港

茨城港

京浜港（東京港）と茨城港の所要時間
（起点:太田桐生IC）

116分

84分 約30分短縮
※平成27年度全国道路・街路交通情勢調査

増加傾向

中京圏

首都圏

自動車部品
自動車部品

自動車部品

東北

■北関東道整備による輸送経路の変更 （事例：北米への完成自動車輸出）
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上信越道

関越道、東北道、常磐道と接続し、港湾にも直結する北関東道を

軸に産業集積が進展し、工場立地件数は全国平均の約２倍
沿線インランドデポの活用による輸送効率化に寄与
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■沿線市町村の工業団地

■工場立地件数の累計（県当り平均）
北関東3県では

全国平均の約2倍の
ペースで工場立地が進展

出典：国土数値情報（工業用地、物流拠点）、Jビジネス土地ナビ（経済産業省）、各県ＨＰ

群馬県

栃木県

茨城県

件数（件） 面積（ha）

茨城県 3位 1位

栃木県 13位 18位

群馬県 4位 4位

■2019年の工場立地状況全国順位

東北道～常磐道接続
2008年

初開通
2000年

全線開通
2011年

IC5km圏内
57%

IC5km圏外
43%

沿線市町村における
ＩＣ5ｋｍ圏内の工業団地の割合

太田国際貨物
ターミナル

高崎インランドデポ

宇都宮国際貨物
ターミナル

凡例

分譲完了

分譲中

造成中

インランドデポ

大型物流拠点

※北関東道沿線市町村の工業団地、物流拠点（1万㎡以上）を図示

宇
都
宮
上
三
川
IC

■インランドデポ活用による輸送効率化
インランドデポでは、輸入に使用した空コンテナを存置し、輸出用

コンテナに転用する「コンテナラウンドユース」を実施しており、空コ
ンテナの輸送距離・時間が削減され、輸送効率を図っている。

空コンテナの輸送距離削減
により、輸送コストの削減、
港湾地区の渋滞減少

■地元自治体の声
宇都宮上三川ＩＣ周辺において、物流施設を

はじめとする企業の立地が進んでおり、今後も
民間による産業団地開発の動きがあります。
市内に移転を決めた企業からは、「東北方

面へのアクセスの良さ」「関西の工場と関東圏
とで取引があるため」という立地の良さに関す
る声をいただいております。

出典 ：ヒアリング調査（2020年9月実施）

インランドデポと北関東道との連携の取組み

〇佐野インランドポート

「出流原PA周辺総合物流開発整
備事業（佐野市）」として、インランド
ポートを核とし、（仮称）出流原PAス
マートIC整備と一体となった総合物
流拠点開発整備を推進

〇太田国際貨物ターミナル
太田強戸スマートIC整備に合わせて太田国際貨物ターミナルは近隣の

工業団地にて追加拡張を行うなど、北関東道との連携が強化

出典：出流原ＰＡ周辺総合物流開発整備事業方針（佐野市）
佐野インランドポートHP

インランドデポと北関東道との連携強化により更なる輸送効率化を図る
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ン
ラ
ン
ド
デ
ポ
な
し

イ
ン
ラ
ン
ド
デ
ポ
利
用
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栃木県産いちご類の取扱金額

市場に占める栃木県産いちご類シェア

(億円)

出典：作物統計
（2019年）

■栃木県産いちごの全国順位 ■東京都中央卸売市場の
栃木県産いちご類の取扱金額とシェア

出典：市場統計（東京中央卸売市場）

順
位

都道
府県

産出額
（億円）

1 栃木 257

2 福岡 213

3 熊本 129

4 静岡 112

5 長崎 112

24年連続
日本一

（年）

【収穫量】 【産出額】

出典：生産農業所得統計
（2018年）

■いちごの収穫からお店に並ぶまで

【作付面積】

出典：販売者のヒアリング結果をもとに作成

収穫 集荷・出荷 販売
高速IC 高速IC

順
位

都道
府県

収穫量
（ｔ）

1 栃木 25,400

2 福岡 16,700

3 熊本 12,500

4 長崎 11,100

5 静岡 10,600

順
位

都道
府県

作付面積

（ha）

1 栃木 533

2 福岡 439

3 熊本 309

4 静岡 293

5 長崎 273

19年連続
日本一

52年連続
日本一

出典：作物統計
（2019年）

輸送時間の短縮

■栃木県のいちごを全国へ出荷

栃木県

茨城県

埼玉県

千葉県山梨県

長野県

新潟県

東京都

群馬県

圏央道

凡例

いちご農園

出典：栃木県資料 ※いちご農園は、「とちぎ観光いちご園連絡協議会」会員のうち、観光いちご園を行っている施設を記載

壬生PA

北関東道 壬生PA直結
道の駅 みぶ「壬生ハイウェイパーク」

■いちご農園の声

出典 ：ヒアリング調査（2021年1月実施）

まだ青い 甘く熟して来た頃

通常（2～3日）
収穫 店頭

朝採り（当日）

店頭
直売

収穫

栃木県はいちごの収穫量・作付面積・産出額が日本一！
輸送時間の短縮により、全国への出荷や新鮮な朝採りいちご
の販売などが可能となるなど、青果品の流通を支援

完熟

通常のスーパー
などでの販売

朝採りいちご

朝採りいちごは、朝に完熟間際のいちごを収穫し、当日中に販売する
ため、甘いいちごが提供できる

朝採りいちご

北関東道

北関東道利用により、輸送時間短縮が図られ、
新鮮な朝採りいちごの当日販売も可能に！

朝採りいちごは、直売所や通販のほ
か、スーパーとの直接取引を行ってお
り、北関東道を利用していると聞いて
います。
またこの時期は、北関東道壬生PA

に車を停め、いちご狩りを楽しむ
お客様で賑わっています！

7
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全線

開通後

全線

開通前

北関東道利用による移動時間の短縮により、北関東３県での多様

な周遊観光が可能となり、観光地としての魅力が向上
観光入込客数は開通前の約１．５倍に増加
■北関東道を利用した周遊ツアー

■観光入込客数の推移

2,607 2,807 3,919 4,477 5,165 5,656 
5,247 5,236 

7,490 8,522 9,053 9,544 5,859 6,260 
6,206 

5,981 
6,575 6,520 13,714 14,304 

17,615 
18,980 

20,793 21,719 

0

5,000

10,000

15,000

20,000

25,000

30,000

1998 2000 2005 2010 2015 2018

茨城県 栃木県 群馬県

（万人）

■群馬県 ■栃木県 ■茨城県

東北道～常磐道接続
2008年

初開通
2000年

約1.5倍
増加

全線開通
2011年

（年）

茨城出発のバス旅行は、栃木・群馬方面は目的地として以前から人気がありましたが、
北関東道開通前は一般道を経由していたため、行程が組みにくいことが課題でした。
北関東道全線開通後は、移動時間が大幅に短縮され、その時間で見学場所を増やすこ

とができ、北関東３県の観光ツアーのバリエーションが増えました。
さらに北陸方面へのツアーも組みやすくなりました。

出典：202１年1月ヒアリング調査結果

国営ひたち海浜公園

41 
86 104 

131 
163 

0

100

200

300

2001 2005 2010 2015 2018

（万人）

（年）

富岡製糸場

出典：栃木県観光客入込数・宿泊数推定調査結果

出典：国営ひたち海浜公園資料

【周遊ツアーの移動時間】
一般道経由： 約7時間00分
北関東道経由：約5時間02分

約2時間の短縮

入
園
者
数

90 94 
146 

214 
229 

0

100

200

300

2001 2005 2010 2015 2019

（万人）

（年）

入
園
者
数

全線開通
2011年

東北道～
常磐道接続

2008年

初開通
2000年

増加傾向

増加傾向

出典：北関東自動車道
（伊勢崎～岩舟JCT、
宇都宮上三川～友部）

事後評価
（2013年12月20日）
をもとに作成

出典：茨城の観光レクリエーション現況、栃木県観光客入込数・宿泊数
推定調査結果、群馬県観光入込客統計調査報告書

■周遊観光行程の例

移動時間
140分

滞在時間
180分

滞在時間
180分

滞在時間
120分

滞在時間
60分

滞在時間
60分

移動時間
110分

移動時間
180分

移動時間
100分

移動
時間
45分

移動
時間
45分

移動時間
100分

-30分 +120分

国営ひたち海浜公園 あしかがフラワーパーク

国営ひたち海浜公園 栃木いちご狩り あしかがフラワーパーク

池袋駅

池袋駅

池袋駅

池袋駅

●例）国営ひたち海浜公園＆あしかがフラワーパークといちご狩りのコース

開通後は移動時間が短縮し、周遊コースに栃木いちご狩りが可能に

-45分

※所要時間は平成27年度全国道路・街路交通情勢調査の混雑時旅行速度を用いて算出

■バス会社の声

移動時間短縮によ
り周遊観光が充実

-45分

伊香保温泉 あしかがフラワーパーク

東北道～
常磐道接続

2008年
初開通
2000年

全線開通
2011年

めんたいパーク大洗
いちごの里
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北関東３県の観光部署で「北関東三県広域観光推進協議会」を設立
全線開通して10周年、協議会をはじめとして様々な誘客への活動を実施

北関東道全線開通をきっかけに、北関東３県が連携し観光推進
北関東道を利用した周遊観光ＰＲや外国人観光客の誘客への取り

組みを行うなど、観光振興に貢献！
■北関東道沿線観光地をPR！

■北関東３県観光担当課の声

茨城空港開港、北関東道の全線開通等
を踏まえ、観光振興を図ることを目的に「北
関東三県広域観光推進協議会」を設立し
ました。北関東３県は、温泉や冬のアクティ
ビティが豊富な栃木・群馬、海のレジャーが
豊富な茨城といった特色があり、それぞれの
良さを生かして今後もPRしていきたいです。

出典 ：ヒアリング調査（2020年12月実施）

東京でのPR

外国人観光客の誘客への取り組み

北関東三県広域観光推進協議会では、中国・台湾の旅行会社を招き、
「モニターツアー」として北関東３県の観光地を周遊。
また、北関東３県を周遊する団体ツアーの造成・催行を補完することを目的とし
た宿泊助成の実施や、３県を訪れている訪日外国人観光客の観光ルートやニー
ズ等の把握を目的とした「ニーズ調査」、３県の魅力をPRするためのツール「北関
東三県多言語版観光パンフレット」の制作など、誘客促進に取り組んだ。

北関東３県の観光担当課が共同で「北関スタイル」を発行
北関東道全線開通時に、群馬県、栃木県、茨城県の３県が共同

で「北関スタイル」（北関東エリアPR情報誌）を作成

広域観光のプロモーション（サイネージ）

出典：（株）デイリーインフォメーション

北関東３県の観光マップ作成 北関東道を利用した周遊観光コース

出典：栃木県

出典：茨城県、北関東三県広域観光推進協議会出典：北関東三県広域観光推進協議会

出典：北関東三県広域観光推進協議会
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北関東道の開通により、救急搬送時間が短縮し、第三次救急
医療機関までのカバー圏域が拡大
３０分以内での搬送可能人口が、新たに約４万人増加
■北関東道によって第三次救急医療機関までのカバー圏域が拡大

※算定方法：DRM3003による規制速度・距離を用い算定

■第三次救急医療機関30分カバー人口・
面積の変化

■〈参考〉緊急事態における経過時間
と死亡率の関係

私たちの管轄する地域は、茨城県と栃木県の県境にあり、搬送先の病院が医療圏外の
栃木県にも搬送します。茨城県笠間市から栃木県の自治医科大学附属病院へ搬送す
る事例があり、その際に、北関東道笠間西IC～真岡ICを利用することで、早期に搬送でき
ました。また、ドクターカーと笠間西ICで待ち合わせし、医師の措置を早期に行うことで患
者様の負担軽減につながっています。このような活動は北関東道開通によるもので、
筑西地域の医療レベル向上へとつながりました。

算定方法：DRM3003による規制速度・距離を用い算定 出典：平成27年国勢調査メッシュデータ

出典 ：ヒアリング調査（2020年12月実施）

■笠間市消防本部の声

北関東道が無い場合に三次救急医療機関に30分以内で搬送可能な範囲

北関東道により新たに30分以内で搬送可能となった範囲

【30分カバー面積】【30分カバー人口】

約4万人増
約180k㎡増

笠間西IC

真岡IC

笠間市消防本部の救急出動件数(2010～2020)

北関東道利用：760件
出典 ：ヒアリング調査（2020年12月実施）

■北関東道を利用したドクターカー運用
茨城県立中央病院と笠間市では、 2014年2月に「茨城県立中央病院・笠間市 ドクターカー運行に関する協定」を

締結。笠間西ICにおいて、ドクターカーと救急車が連携し、医師・看護師による傷病者の早期治療、救命が可能に。

出典：笠間市消防本部
消防署

ドッキング
ポイント

（笠間西IC）

ドッキング後
初療開始

ドクターカー

搬送事案発生
E50

北関東道

茨城県立
中央病院

出典：茨城県立中央病院

出典：カーラーの救命曲線（1981年発表）

多量出血は30分
以内の治療で5
割が生存、1時
間で生存率は大
きく低下
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■川口JCT～郡山JCTの移動ルート例

関越道、東北道、常磐道と接続することで、高速道路ネットワーク

が拡充。多様なルート選択により、災害時のリダンダンシーの
確保や渋滞回避が可能に！

■渋滞時の北関東道利用による時間短縮

●北関東道開通前 ●2021年現在

27
ルート

2021年現在

北関東道

3
ルート

北関東道
開通前

E17

E6

E4

新潟中央

JCT

いわき

JCT

E49

E49

高崎JCT

川口JCT

埼玉県

東京都

茨城県

群馬県 栃木県

E18

E4

C4

E50 岩舟JCT

鶴ヶ島JCT

久喜白岡JCT

大泉JCT

高崎IC

●関越道からの迂回ルート

大規模渋滞の
発生

関越道の大規模渋滞発生時、北関東道へ迂回することで、
所要時間が最大約25分短縮。最大約７割の車両が北関東道
経由を利用。
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圏央道

【所要時間】

【ルート分担率】

（分）

（時）

（時）

関越道ルート 圏央道ルート 北関東道ルート

関越道ルート 圏央道ルート 北関東道ルート

約25分短縮

関越道渋滞

北関東道迂回の増加

関越道渋滞

出典：ETC2.0プローブデータより算出 （対象期間：2019.8.12）
※ルート分担率は各ルートを通過したプローブ車の比率
※所要時間は経路を問わず全プローブ車の平均空間速度より追跡時刻和で算出

関越道ルート：高崎IC→関越道→大泉J→川口J【97km、普通車・通常料金3,770円）】
北関東道ルート：高崎IC→北関東道→東北道→川口J【116km、普通車・通常料金3,420円）】
圏央道ルート：高崎IC→関越道→鶴ヶ島J→久喜白岡J→川口J【97km、普通車・通常料金3,420円）】

新潟中央

JCT

いわき

JCT

9ルート 9ルート

9ルート

1ルート 1ルート

1ルート

E17

E6

E4

E49

E49

C4

E50

外環道

E17
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東日本大震災では、建設中の太田桐生IC～佐野田沼IC間を交通

開放し、緊急車両や復興支援車両が約２,４００台利用
災害地での迅速な救援活動に貢献

■東日本大震災時の救援活動に建設中の北関東道を活用

出典：陸上自衛隊第10師団

震災時、開通前の北関東道を利用し、被
災地へ向かいました。新町駐屯地に到着後、
北関東道の通行が可能との連絡を受け、
ルートを変更し、北関東道を利用しました。
当時、東北へ向かう道路は大変混雑してお

り、北関東道を利用することで渋滞を回避で
き、迅速な救援活動を行うことができました。

【北関東道の建設中区間の緊急車両の通行】

2011年3月12日～19日の間に北関東道を利用した

緊急車両台数

約2,400台（太田桐生ＩＣ～佐野田沼ＩＣ）

[内訳] 自衛隊車両：約1,700台
緊急輸送指定車両：約650台
警察車両など：約50台

愛知県

宮城県

出典：国土数値情報 高速道路時系列データ

船岡駐屯地 着（宮城県柴田郡）
3月12日 15：00頃

福島駐屯地 発（福島県福島市）
3月12日 13：00頃

新町駐屯地 発（群馬県高崎市）
3月12日 7：30頃

守山駐屯地 発
（愛知県名古屋市）
3月11日 23：00頃

※移動経路は、陸上自衛隊第１０師団から提供された
情報をもとに作成

※派遣された自衛隊員・車両台数は、愛知県内・滋賀
県内の陸上自衛隊第10師団の合計

※高速ネットワークは2011年3月時点※一般有料道路除く

開通前の北関東道を通行する
陸上自衛隊車両（太田桐生IC）

※2011年3月19日北関東道は全線開通

太
田
桐
生
IC

佐
野
田
沼
IC

建設中の北関東道
開通前緊急車両通行区間

中央道

東名高速

上信越道
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