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■更に安全・安心・快適・便利に

Ｅ１４ 富津館山道路の整備効果

• 富津館山道路は現在暫定2車線区間であり、2019年には4車線化の
優先整備区間に選定

• 4車線化により、「対面通行による重大事故の減少」「低速車両による速
度低減の改善」「通行止め回数の減少」が想定される
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ﾊｲｳｪｲｵｱｼｽ富楽里

2019年9月
4車線化に向けた
優先整備区間に
選定

一部に付加車線が設置(2008年4月)
（ﾊｲｳｪｲｵｱｼｽ富楽里付近）

暫定2車線区間における渋滞
（富津金谷IC付近）

館山市

南房総市

鋸南町

富津市

ﾊｲｳｪｲｵｱｼｽ付近
付加車線設置
(2008年4月)
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至 木更津IC

至 木更津IC

ハイウェイオアシス
富楽里

至 富浦IC

写真①

写真②

中央分離帯に防護柵が設置されるこ
とで、反対車線に飛び出す重大事故
が減少します。

•スムーズな走行のた
めにも早期に4車線
化が実現すると良い。
•安全面、渋滞解消に
も4車線化は必要と
思う。
•災害に備えて4車線
が必要。    など

ドライバーの声
休憩施設・WEBｱﾝｹｰﾄ結果

(2023年10月～11月)

至 富浦IC

中央分離帯突破事故発生状況

4車線化され
ることで、低
速車と高速車
の走行空間が
分離され、ス
ムーズな通行
ができます。

工事や交通事故等による通行止め回
数が減少し、利便性が向上します。
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【資料】NEXCO東日本交通統計
[開通前]2014～2018年 [開通後]2020～2022年
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道路の整備状況 4車線化の整備効果

約10分君津IC 富津竹岡IC

4車線化後

約12分君津IC 富津竹岡IC

4車線化前

対面通行による重大事故の減少

低速車両による速度低減の改善

通行止め回数の減少

【資料】ETC2.0プローブデータ
2018年・2022年10月に同区間を通
過した車両の所要時間を基に算定

約16％短縮

2024年3月
準備調査
区間選定

富津金谷IC

＜4車線化のイメージ＞

【凡例】

：撮影箇所
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＜通行止め回数の変化＞
館山自動車道（君津IC～富津竹岡IC）

【資料】NEXCO東日本通行止めデータ
[開通前]2018年 [開通後]2023年

＜死傷事故率の変化＞
館山自動車道(君津IC～富津中央IC)

＜所要時間の変化＞
館山自動車道(君津IC～富津竹岡IC)


