
○東京湾アクアラインでは、ＥＴＣ車を対象としたアクアライン割引（Ｈ２１．８～）、大型商業

施設の開業（Ｈ２４．４～）により、近年、交通量が増加しており、それに伴い渋滞も増加して

います。コロナ禍においても、交通量・渋滞状況に変化の少ない路線です。 

 

【トピックス４】   東京湾アクアラインの渋滞状況 

○令和６年度年末年始期間において、東京湾アクアラインの１０ｋｍ以上の渋滞回数は６回でした。

最大の渋滞長は、１月２日（木）及び１月３日（金）に下り線の木更津金田ＴＢ付近を先頭に発

生した１４．８ｋｍでした。 

  

■令和６年度年末期間の渋滞発生状況（１０ｋｍ以上） 

方向 ピーク日時 渋滞発生箇所※１１ 渋滞長 渋滞原因 

下り線 

１２月２７日（金）６時４５分 木更津金田ＴＢ付近 １２.２ｋｍ 事故及び交通集中 

１月２日（木）１０時１５分 木更津金田ＴＢ付近 １４.８ｋｍ 交通集中 

１月３日（金）１０時４５分 木更津金田ＴＢ付近 １４.８ｋｍ 交通集中 

上り線 

１２月３０日（月）１６時５０分 東京湾アクアＴＮ付近 １０.１ｋｍ 交通集中及び事故 

１月３日（金）１６時３０分 東京湾アクアＴＮ付近 １２.７ｋｍ 交通集中及び事故 

１月４日（土）１５時５５分 東京湾アクアＴＮ付近 １３.３ｋｍ 交通集中及び事故 

※１１ ＴＮ：トンネル、ＴＢ：本線料金所 

          
  

■令和４年 東京湾アクアラインの交通量及び渋滞回数  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ＮＥＸＣＯ東日本では、ＥＴＣ時間帯別料金の社会実験の実施(上り線、土日・祝日)やペースメーカ

ーライトの設置、ＡＩ渋滞予知など、混雑緩和に取り組んでおります。 

ＥＴＣ時間帯別料金の社会実験は令和７年４月から、上り線においては、より料金差をつけた新たな

料金体系とし、さらに、下り線においても、新たに試行を行うこととしました※１２。 

※１２ 国土交通省、千葉県の予算の状況等によって、見直す場合があります。 

令和７年４月以降のＥＴＣ時間帯別料金の社会実験の詳細については以下をご参照ください。 

 https://www.driveplaza.com/etc/dis/etc_dis_aqualine_social_experiment-nextterm/ 

＜データ出典＞ 交通量 ：川崎浮島 JCT〜海ほたる PA 間の車両感知器データ 
渋滞回数：川崎浮島 JCT〜木更津金田 IC 間の交通集中による渋滞回数 
     …1km 以上の渋滞を対象に集計 
集計期間：R4.1.1〜12.31 の土日祝日 
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（単位：回）（単位：台）

（単位：台） （単位：回）

折れ線グラフ（左軸）：時間帯別交通量 棒グラフ（右軸）：時間帯別渋滞回数

折れ線グラフ（左軸）：時間帯別交通量 棒グラフ（右軸）：時間帯別渋滞回数
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折れ線グラフ（左軸）：時間帯別交通量 棒グラフ（右軸）：時間帯別渋滞回数

折れ線グラフ（左軸）：時間帯別交通量 棒グラフ（右軸）：時間帯別渋滞回数
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